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|| An improved pedal arrangement is provided in a foot space of a 
ill motor vehicle. Under a load applied during a frontal impact, it is 
II known to uncouple a brake pedal from a brake operating unit when 
|| the brake pedal is fixedly disposed in the interior of a vehicle body. 
|| At least one pedal in the improved pedal arrangement has a lever 
II extension which projects beyond a swivelling shaft A dimensionally 
|| stable transmitting rod, which is aligned with the longitudinal 
!| direction of the vehicle, is linked to the lever extension in a force- 
|| transmitting manner. The transmitting rod is operatively connected 
ll by various elements with a vehicle operating unit 
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Uppf inningen hanfor sig till en pedalanordning i fotut- 
rymmet till ett motorfordon med minst en pedal som ar svang- 
bart lagrad kring en svangningsaxel pa en lagerbock, vilken 
sistnamnda ar fast vid ett i omradet for fordonets inre anord- 
nat stomelement i f ordonet . 

Genom DE 195 01 859 Al ar kand en pedalanordning vid ett 
motorfordon, dar pedalen ar svangbart lagrad vid en lagerbock 
och uppvisar en forbi svangningsaxeln utskjutande pedalarms- 
forlangning, vid vilken ar ledbart och kraf toverf orande for- 
bunden en formstabil och i fordonets langdriktning gaende 
overforingsstang, som star i verksam forbindelse med en broms- 
f unktionsenhet . Overf oringsstangen verkar vid en sammanstot- 
ning undansvangande av f orlangningen eller pedalen i riktning 
mot fotutrymmet endast vid en forskjutning av bromsf unktions- 
enheten. Skulle denna vid en sammanstotning icke utsattas for 
kraftpaverkan och forskjutning pa grund av sin placering i mo- 
torrummet men en inatriktad deformation anda ske- av tvarvaggen 
skulle pedalen harigenom icke dras undan fran anslagsomradet 
for benen hos foraren. 

En annan pedalanordning ar kand genom DE 195 15 852 Al . I 
ett fotutrymme till det inre i ett motorfordon ar inrattad en 
med en bromspedal forsedd pedalanordning. Bromspedalen ar 
svangbart lagrad i den lagerbock som ar fast vid ett fordons- 
stomelement i det. inre av f ordonet. Bromspedalen ar medelst en 
i fordonets langdriktning framat utskjutande tryckstang for- 
bunden med en bromsf unktionsenhet , som uppvisar en bromscylin- 
der och en bromskraf t f orstarkare . Tryckstangen stracker sig 
genom torpedvaggen i f ordonskarosseriet . Bromskraf tforstarka- 
ren ar fast vid torpedvaggen vid den fran fordonets inre vanda 
sidan av denna. For att vid en kollision som medfor en inat- 
riktad deformation av torpedvaggen undvika skador pa grund av 
bromspedalen i fotutrymmet ar tryckstangen utrustad med ett 
brottanvisningsstalle som mojliggor ett f ranskil j ande av 
bromspedalen fran bromsf unktionsenheten, dvs en f rankoppling 
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av bromspedalen. Darigenom kan denna svangas kraftlost mot 
torpedvaggen sa att den icke skjuter in i fotutrymmet. 

Syftet med uppfinningen ar nu att forbattra en sadan pe- 
dalanordning sa att risken for skador pa foraren i fotutrymmet 
ytterligare kan minskas.. Detta uppnas nu enligt uppfinningen 
genom de sardrag som angivits i den kannetecknande delen av 
patentkravet 1. 

Pedalen uppvisar en forbi svangningsaxeln och ut pa den 
motsatta sidan gaende pedalarmsf orlangning, vid vilken ar 
kraf toverf orande ledbart forbunden en formstabil och i fordo- 
nets langdriktning gaende overf oringsstang, som star i verksam 
forbindelse med en f ordonsf unktionsenhet , sarskilt en broms- 
f unktionsenhet . Uttrycket att overf oringsstangen star i verk- 
sam forbindelse med en bromsf unktionsenhet innefattar bade di- 
rekta forbindelser men ocksa indirekta sadana med hjalp av yt- 
terligare overf oringsorgan till f ordonsf unktionsenheten . Den 
sistnamnda i form av bromsf unktionsenheten uppvisar sarskilt 
en bromscylirider och en bromskraf tf orstarkare . Med begreppet 
f ordonsf unktionsenhet och sarskilt bromsf unktionsenhet skall 
dock forstas ocksa bromscylindrar utan ytterligare bromskraft- 
forstarkare eller ocksa andra f ordonsf unktionselement sasom 
koppling eller forgasare. Den ledbara anslutningen av pedalen 
enligt uppfinningen tillf orsakrar att kraftiga f rontalkolli- 
sionsbelastningar som leder till en inatriktad deformation av 
torpedvaggen leder till en svangning av pedalen i riktning mot 
torpedvaggen och darmed bort fran fotutrymmet och framat genom 
att overf oringsstangen i fordonets langdriktning forflyttas 
bakat och darmed inat in i fordonets inre, varigenom med hjalp 
av pedalarmsf orlangningen astadkommes en omvant riktad rorelse 
hos pedalen. 

Vid f orverkligandet av uppfinningen ar sasom fordonsstom- 
element inrattad en i omradet for f orarutrymmet gaende tvar- 
balk. Denna anda ovanfor fotutrymmet i fordonets inre gaende 
balk ar sarskilt lampad for anbringande av lagerbocken och 
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darmed den svangbara lagringen av pedalen da den ar forlagd sa 
langt in i det inre av fordonet att den vanligen icke for- 
skjuts vid de kraftiga f rontalkollisionsbelastningar utan bi- 
behaller sitt lage i forhallande till fordonets inre. 

Vid en vidareutveckling av uppfinningen ar overforings- 
stangen ledbart forbunden med ena armen till en tvaarmad vipp- 
arm, som ar svangbart lagrad vid en torpedvagg i fordonet, 
varvid en motstaende arm av vipparmen ar ledbart forbunden med 
en tryckstang till bromsf unktionsenheten som stracker sig i 
fordonets langdriktning parallellt med overf oringsstangen i 
riktning mot torpedvaggen. Denna utformning ar fordelaktig i 
det fall bromsf unktionsenheten bef inner sig ungefar pa samma 
hojd som bromspedalen. Vipparmen utjamnar salunda laget av 
overforingsstangen i forhallande till bromsf unktionsenheten 
och darmed i forhallande till tryckstangen . 

Vid en annan utf oringsf orm av uppfinningen ar vipparmen 
svangbart lagrad med hjalp av en lagerbock och denna och 
tryckstangen ar sa dimensionerade att vipparmen blir riktad 
parallellt med torpedvaggen. Vid en intrangning av denna pa 
grund av en belastning fran en f rontalkollision sker salunda 
atminstone i huvudsak en parallellf orskjutning av vipparmen i 
riktningen for fordonets inre, varigenom samtidigt den onskade 
undansvangningen av pedalen framat mot torpedvaggen astadkom- 
mes . 

Vid annu en utf oringsf orm av uppfinningen ar lagerbocken 
for vipparmen och tryckstangen utford pa sadant satt att den 
vid belastning av en f rontalkollision forhaller sig som en 
stel konstruktionsdel . Darigenom t illf orsakras att overfo- 
ringsstangen vid en sadan belastning forflyttas inat i fordo- 
nets inre oberoende av laget av vipparmen varigenom pedalen 
utf or den onskade svangningsrorelsen framat mot torpedvaggen. 

Uppfinningen beskrivs narmare nedan under hanvisning till 
bifogade ritning, pa vilken fig 1 schematiskt visar en person- 
bil med en utf oringsf orm av pedalanordningen enligt uppfin- 
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ningen i frontpartiet av fordonets inre utrymme och fig 2 vi- 
sar pedalanordningen enligt fig 1 i forstorad skala. 

En personbil 1 enligt fig 1 uppvisar ett frontparti 2 som 
innesluter ett motorutrymme 3. Motorutrymmet 3 ar pa sin i 
f ordonslangdriktningen sett baksida skilt fran fordonets inre 
5 med hjalp av en torpedvagg 4. Denna vagg 4 utgor en del av 
karosseriets barande struktur och darmed en del av ett for- 
donskarosseri . I det inre 5 av fordonet ar pa icke narmare vi- 
sat satt i anslutning till torpedvaggen 4 och under en vindru- 
ta 6 anordnat ett f orarutrymme . Detta ar uppburet av en tvar- 
balk 7 som stracker sig genom hela det inre utrymmet 5 och i 
rattomradet ar forbunden med en under vindrutan gaende vindru- 
tetvarbalk och vid sidorna ar forbunden med A-stolparna i ka- 
rosseristommen. Ocksa tvarbalken 7 utgor en del av karosseri- 
ets barande struktur och darmed en del av f ordonskarosseriet . 

Nedanfor forarutrymmet ar i det inre 5 av fordonet intill 
torpedvaggen 4 bildat ett fotutrymme i vilket. ar placerad en 
pedalanordriing 8. Denna uppvisar forutom en icke visad gaspe- 
dal och eventuellt en likasa icke visad kopplingspedal en 
bromspedal 8 som ar svangbart lagrad kring en svangningsaxel 
13 (fig 2) vid en lagerbock 11. Denna ar fast vid undersidan 
av tvarbalken 7 genom svetsning eller genom losbara fastorgan. 
Bromspedalen 8 stracker sig nedat fran svangningsaxeln 13 och 
darmed ocksa fran lagerbocken 11. Bromspedalen 8 uppvisar 
dessutom en i ett stycke darmed utformad och at det motsatta 
hallet fran svangningsaxeln 13 och uppat gaende pedalarmsf 6r- 
langningen 20, vid vars fria ande ar anordnad en ledpunkt for 
en overforingsstang 14. Pedalarmsf orlangningen 20 ar forsedd 
med ett anslag 21 som ar fast vid lagerbocken 11 och forhind- 
rar en svangning av f orlangningen 20 mot torpedvaggen 4 i for- 
donets langdriktning . 

Overf oringsstangen 14 stracker sig fran pedalarmsf orlang- 
ningen 20 framat i fordonets langdriktning torpedvaggen 4 och 
ar vid sin motsatta ande ledbart forbunden med en arm 15 till 
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en tvaarmad vipparm 15, 16. I det visade utf oringsexemplet 
stracker sig den uppatriktade pedalarmsf orlangningen 20 till 
bromspedalen 8 i sitt f unktionslage ungefar vertikalt uppat 
och overf oringsstangen 14 ar riktad i huvudsak horisontellt 
framat. Havarmen 15 till vipparmen 15, 16 stracker sig fran 
sin andledpunkt, vid vilken den ar forbunden med overf orings- 
stangen 14, ungefar vertikalt nedat. Vipparmen 15, 16 ar 
svangbart lagrad vid en med svangningsaxeln 13 for bromspeda- 
len 8 parallell svangningsaxel 19 i en lagerbock 12. 

En undre arm 16 till vipparmen 15, 16 stracker sig i en 
ratlin jig forlangning av den ovre armen 15 fran svangningsax- 
eln 19 ungefar vertikalt nedat och uppvisar samma langd som 
armen 15. Vid sin undre ande uppvisar armen 16 en ledpunkt, 
vars avstand fran svangningsaxeln 19 motsvarar det for led- 
punkten for den ovre armen 15 gentemot svangningsaxeln 19. Vid 
denna ledpunkt hos den undre armen 16 ar ledbart fast en 
tryckstang 17 som skjuter ut framat horisontellt i fordonets 
langdriktning mot torpedvaggen 4. Tryckstangen 17 stracker sig 
genom vaggen 4 och in i en bromskraf tforstarkare som ar fast 
vid torpedvaggen 4 pa den mot motorrummet 3 vanda sidan av 
denna. Passagen av tryckstangen 17 genom vaggen 4 ar forsedd 
med en balg 18. Vid bromskraf tf orstarkaren 10 ar pa kant satt 
ansluten en bromscylinder 9. 

Vipparmen 15, 16 ar medelst en lagerbock 12 svangbart 
lagrad kring sin svangningsaxel 19, vilken lagerbock ar fast 
vid torpedvaggen 4. Lagerbocken 12 skjuter ut fran denna vagg 
ungefar horisontellt och in i det inre 5 av fordonet. 

For den normaia bromsf unkt ionen verkar bromspedalen 8 via 
den av pedalarmsf orlangningen 20, overf oringsstangen 14, vipp- 
armen 15, 16 och tryckstangen 17 bildade kraf toverf oringen pa 
bromsf unktionsenheten i form av bromskraf tf orstarkaren 10 och 
bromscylindern 9. Om nu personbilen 1 utsatts for en frontal- 
sammanstotning och pa grund av belastningarna genom denna 
bromsf unktionsenheten tillsammans med torpedvaggen 4 forskjuts 
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inat i fordonets inre 5 forskjuts tvangsvis vipparmen 15, 16 
enligt de streckade linjerna parallellt in i det inre 5. Dar- 
igenom uppkommer ocksa en axiell forskjutning av overforings- 
stangen 14 (streckade linjer) , som medfor en svangningsrorelse 
hos bromspedalen 8 da tvarbalken 7 sjalv bibehaller sitt lage 
i det inre 5 atminstone i huvudsak. Tvarbalken 7 blir salunda 
frikopplad fran torpedvaggens 4 intrangningsrorelse sa att den 
medelst lagerbocken 10 bildar ett stationart svangningsstalle 
for bromspedalen 8 . Genom svangningen av denna enligt de 
streckade linjerna svangs bromspedalen 8 med sin undre ande i 
riktning mot torpedvaggen 4 varigenom det fria utrymmet for 
fotterna i fordonets inre 5 okas. Darigenom minskas risken for. 
skador pa fotterna hos en forare. 

Patentkrav 

1. Pedalanordning i fotutrymmet i ett motorfordon med minst 
en pedal, som pa en lagerbock ar lagrad svangbar kring en 
svangningsaxel, vilken lagerbock for pedalen ar fixerad vid 
ett stomelement i fordonet, vilket element ar anordnat i ett 
inre utrymme i fordonet, varjamte pedalen uppvisar en forbi 
svangningsaxeln at det motsatta hallet utskjutande pedalarms- 
forlangning, vid vilken ar ledbart och kraf toverf orande anord- 
nad en formstabil och i fordonets langdriktning riktad overfo- 
ringsstang, som star i verksam forbindelse med en fordonsfunk- 
tionsenhet, sarskilt en bromsf unktionsenhet , k a n n e - 
tecknad av att overforingsstangen (14) vid sin andra 
fria ande ar ledbart forbunden med ena armen (15) till en 
vipparm (15, 16), som ar svangbart lagrad vid en tvarvagg (4) 
i f ordonskarosseriet , varjamte den andra armen (16) till vipp- 
armen (15, 16) ar ledbart forbunden med en tryckstang (17) 
till f ordonsf unktionsenheten (9, 10) som stracker sig i fordo- 
nets langdriktning atminstone tillnarmelsevis parallellt med 
overforingsstangen (14) i riktning mot tvarvaggen (4) . 
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2. Anordning enligt patentkravet 1, kannetec.knad 
a v att som stomelement i fordonet ar anordnad en i omradet 
for ett f orarutrymme gaende tvarbalk (7) . 

3. Anordning enligt patentkravet 1, kannetecknad 
a v att vipparmen (15, 16) ar svangbart lagrad vid en tvarga- 
ende torpedvagg (4) medelst en lagerbock (12) och att denna 
(12) och tryckstangen (17) ar sa dimensionerade att atminstone 
den till tryckstangen (17) horande armen (16) av vipparmen 
(15, 16) ar riktad parallellt med torpedvaggen (4) . 

4. Anordning enligt patentkravet 1 eller 3, kanne- 
tecknad av att lagerbocken (12) for vipparmen (15, 
16) och tryckstangen (17) ar sa utformade att de vid en be- 
lastning genom en f rontalsammanstotning forhaller sig som ste- 
la konstruktionsdelar . 
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Sammandrag 

Uppf inningen hanfor sig till en pedalanordning i fotutrymmet i 
ett motorfordon dar det tidigare ar kant att frikoppla en i 
det inre (5) av fordonet stomfast lagrad bromspedal (8) fran 
en bromsf unktionsanordning vid belastningar fran en frontal- 
sammanstotning . Det for uppf inningen vasentligen utmarkande ar 
nu att pedalen (8) uppvisar en forbi svangningsaxeln (13) at 
motsatt hall utskjutande pedalarmsf orlangning (20) , vid vilken 
ar kraf toverf orande och ledbart forbunden en formstabil och i 
fordonets langdriktning gaende overf oringsstang (14) som star 
i verksam forbindelse med en f ordonsf unktionsenhet (10) . 
(Fig 1) 



